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EFU turbotrycksmétare

Noggrannhet vid matning av turbotryck

Sammanfattning

En fraga som ofta har dykt upp ar hur noggrann den utékade farddatorn (EFU) till Audi &r — speciellt
om det &r mojligt att detektera turbotrycket med hég noggrannhet och uppldsning.

Detta PM beskriver matnoggrannheten hos EFU i jamférelse med den turbotrycksinformation som
kan loggas med VAG-COM.

Samplingstakt

EFU samplar med cirka 4 Hertz, det vill sdga 4 ganger per sekund. Samplingstakten fér VAG-COM
beror pa hur mycket data som loggas. | figuren nedan loggas endast kanal 115 i VAG-COM for att
optimera samplingstakten. VAG-COM samplar i detta fall med 2.5 sampel per sekund (2.5 Hertz).
EFU ar i detta fall 1.6 ganger snabbare an VAG-COM.

Konfigurering EFU och loggning av data
EFUn kan konfigureras att frysa toppvarden under en sekund. Det ar lamplig installning vid normal
korning. Sjalvklart, for att logga aktuellt laddtryck sa noga som mdjligt ska denna funktionalitet

kopplas bort. Hur detta gors framgar av programmeringsanvisningarna i instruktionsboken.

EFU har pa samma satt som VAG-COM mdjlighet att logga matdata till en fil pa en inkopplad PC.
Detta sker 6ver RS232-porten (COM). Aktuellt matvarde lagras, dock inte explicita tidsangivelser.
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Resultat

Figuren visar kanal 115 fran VAG-COM, det vill sdga begart laddtryck (svart heldragen linje) samt
aktuellt laddtryck (svart streckad linje, specifika matpunkter markerade med ’0’), som funktion av
tiden vid en acceleration. Matobjektet ar en S4:a —-00 med steg Il fran ACE.

Kanal 115 i VAG-COM anger enbart 6vertryck jamfort med EFU som &ven visar undertryck.

Figuren visar aven loggen fran EFU (réd streckad linje, specifika matpunkter markerade med 'x’)
for samma acceleration. Eftersom loggen inte ger explicita tidsangivelser sa har en manuell
anpassning gjorts till resultatet fran VAG-COM.

Fran figuren kan man dra slutsatsen att EFU reagerar snabbare pa tryckandringar, speciellt vid

gasuppslapp (vid vaxling) an VAG-COM. Som tidigare noterats sa samplar dessutom EFU nagot
snabbare an VAG-COM.
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